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Sammanfattning

Mandagen den 24 november 2008 intraffade en dodsolycka i en dack verkstad hos en av medlemmar-
na hos Dackspecialisternas Riksforbund. Senare framkom att en likartad olycka intraffade tretton ma-
nader tidigare, den 19 oktober 2007 i Karlstad. Via webben kan man hitta andra fall i USA.

Hjul (falg med monterat dack) &r att betrakta som ett tryckkarl. Det ar inte tillradligt att anvanda
brandfarliga och explosionsbenagna produkter i samband med tryckkérl. Det finns inga legala be-
stammelser vad man far gora med ett dack eller en falg, eller ett hjul (dack monterat pa falg). I vilka
sammanhang far man till exempel spruta in brand- och explosionsfarliga medel i ett tryckkarl — annat
an i till exempel gasoltuber?

Déckspecialisternas Riksforbund har identifierat ett antal fragestéllningar som visar att riskerna for
explosion, pa grund av anvandning av punkteringsspray, sannolikt stracker sig langre an till arbetssitu-
ationer vid svetsning pa falg med monterat dack. Dackspecialisternas Riksforbund bedémer att situa-
tionen ar bekymmersam. Férbundets medlemmar behdver faktabaserade rad for sina verksamheter och
till sina kunder.

1. Om hjulet har behandlats med punkteringsspray, finns det da risk for explosion om gnistbild-
ning skulle uppsta i samband med demontering eller reparation, till exempel pa grund av frik-
tion mot falgen?

2. Om ett dack pa en falg som behandlats med punkteringsspray av nagon anledning borjar brin-
na, hur stora ar i sddana fall explosionsriskerna? En brand kan uppsta i olika situationer, till
exempel vinds- eller kéllarforrad, dacklager, trafikolyckor, garagebrander.

3. Ett hjul som behandlats med punkteringsspray blir kanske inte undersokt (och darmed kasserat
eller fackmassigt reparerat), utan man fortsatter att kora pa det. Om ett sddant hjul exploderar i
en trafiksituation, blir explosionen da kraftigare an annars?

4. Vilka produkter i marknaden finns det av typen punkteringsspray? Vilka av dem innehaller
brand- och explosionsfarliga drivgaser?

5. Hur stora ar riskerna for hudreaktioner och allergiska reaktioner vid kontakt med punkterings-
spray? Om dacket maste kasseras, vad innebér det for risker for den manskliga hanteringen
och den yttre miljon?

Fragor med anledning av denna forstudie riktas till Anders Karpesjo, VD for Dackspecialisternas Riksforbund:
anders.karpesjo@drf.se alternativt 0708 — 560405.

Forstudien har fackgranskats av:

STRO — The Scandinavian Tire and Rim Organization, teknisk sakkunnig Torsten Johansson (kanslichef)
OCL Brorssons AB, teknisk sakkunnig VD Curt Lundqvist

Vianor AB, sékerhetsansvarig Lars Dahlqgvist

Déckspecialisternas Riksforbund — DRF, teknisk sakkunnig Sven-Erik Fritz
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2 dodsolyckor inom loppet av 13 manader

Mandagen den 24 november 2008 intraffade en dodsolycka i en verkstad hos dackkedjan Vianor.
Olyckan skedde pa morgonen nar den omkomne arbetade pa en falg med monterat C-dack nér nagon-
ting gick snett. Det blev en kraftig explosion, montéren blev medvetsls och avled troligen omgaende
trots raddningsforsok fran kollegor pa plats. Chocken blev svar, personalen fick efterat omfattande
hjélp av raddningsteam och psykolog. Senare framkom att en likartad olycka intraffade tretton mana-
der tidigare, den 19 oktober 2007 i Karlstad. Via webben kan man hitta andra fall i USA.

Informationen omedelbart efter olyckan i Haninge

Vianor ar medlem i Dackspecialisternas Riksforbund. Férbundet informerades samma dag om den
tragiska olyckan. Snabb information mejlades till férbundets medlemmar, i samrad med Vianor.
Samma vecka som dddsolyckan intraffade inledde Déackspecialisternas Riksférbund en forstudie for
att bringa klarhet och om méjligt kunna férebygga och férhindra nya olyckor eller incidenter.

Scandinavian Tire and Rim Organization (STRO), ldamnade en snabb kommentar till olyckan.

Manga punkteringssprayer innehaller lattantandlig gas nar de &r i behallaren. Det ar gasen som gor att
det gar att spruta in medlet i dacket som é&r lattantandlig. Det ar inte alls sakert att sjalva medlet i sig ar
lattantandligt. Man skall undvika att varma och svetsa i falgar eftersom det skadar héllfastheten pa
falgen. Och definitivt aldrig svetsa pa en falg med monterat dack. Férutom att det ar direkt farligt ar
det dessutom en dverhangande risk att dicket skadas av detta (email 2008-11-26).*

En vecka efter olyckan, mandagen den 1 december distribuerades ett gruppmejl till medlemmarna.
Déckspecialisternas Riksforbund meddelade bland annat att man hade startat en forstudie i syfte att
bidra till att férhindra nya olyckor och tillbud. Dé&ckspecialisternas Riksforbund uppmanade alla, jour-
nalister eller kundmottagare hos medlemmarna eller andra, att upplysa om att hjul &r att betrakta som
tryckkarl. Det ar inte tillradligt att anvanda brandfarliga och explosionsbenagna produkter i samband
med tryckkarl. Om anda en situation uppstar som framtvingar ett anvandande av punkteringsspray, sa
ar det mycket viktigt att folja alla instruktioner for anvandandet av produkten och att vara ytterst for-
siktig. Dessutom kan det vara bra att upplysa kunden eller trafikanten att ett hjul som behandlats med
punkteringsspray darmed ocksa sannolikt fatt forsamrade produktegenskaper. Décket blir troligen aven
omdjligt att reparera, darfor att det finns punkteringsspray i skadan.

Utredning av dédsolyckan 2007-10-19 (Karlstad)

Fredagen den 5 december kontaktades Dackspecialisternas Riksforbund av David Widlund, brandut-
redare pa Sodertorns Brandforsvarsforound (SBFF). Forbundet fick nu kdnnedom om att en liknande
olycka intraffat i Karlstad den 19 oktober 2007. Omgaende kontaktades Raddningstjansten i Karlstads-
regionen (AIf G&werth) och R&ddningsverket (UIf Erlandsson).

Olyckan skedde i ett fristaende garage dar agaren, en privatperson utférde svetsarbete pa en tidigare
breddad falg med ett monterat dack. Undersokningen visade att effekten av explosionen var kraftig.
Boningshuset ca 30 m fran garaget skakade, glaspartier i garageportarna trycktes ut trots att porten var
ca 40 cm Gppen, atta hjulbult trycktes/rycktes in i bromstrumman, platfalgen deformerades, dacket

! Se aven falgleverantérskommentar pa sidan 7.
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hade stora skador med storre delen av klinchen (stalwiren i dacksidan narmast falgen) frilagd, mycket
kraftiga yttre skador pa den omkomne. Han hade mangarig erfarenhet av liknande arbeten.

Omformare (svets) av aldre modell var paslagen nér raddningstjanst anlande och en elektrod var virad
runt klinchen, en effekt av explosionen. Temperaturen vid svetsningen i ljusbagen kan uppga till 3000
grader C, (tandkalla).

Mannen hade kopt dacken? begagnade av en person som hade breddat falgarna. Brandutredaren drog
slutsatsen att mannen hade kompletteringssvetsat den yttre svetsen av dackbreddningsplaten pa hoger
hjul hela varvet. Innan han svetsade togs hjulmuttrarna bort och hjulet frilades fran bultarna for att
enkelt kunna rotera hjulet pa drivaxeln vid svetsningen, sa att han fick svetslage mot golvet.

Brandutredaren forutsatte att lufttrycket hade varit 2,5 bar (motsatta dacket® hade 2,5 bar — normalt
tryck i den hér typen av dack). Uppvarmning uppemot 330 grader C kréavdes for en dubblering av
trycket, ansag utredaren, vilket ej var sannolikt. Ett dack av den har typen skulle med marginal klara 5
bar.* Varmepaverkan pa décket vid anslutningen till falgen och en férsvagning av dacksidans vulkning
runt klinchen utesléts vid besiktning hos en déckverkstad i Karlstad. Rester av punkteringsspray kon-
staterades pa insidan av dacket. SEAB AB i Marsta som salde Finilec punkteringsspray gav foljande
innehallsdata: propan 1-5 %; butan 10-20 %; vatten 25-50 %; butylgummi 25-50 %.

Genom efterforskningar fick brandutredaren kontakt med den person som hade salt hjulen till den

omkomne. Dacken hade kopts in nya i april 2007 och monterats pa breddade falgar. Han hade dock
lackage pa en falg sa han fyllde i en flaska punkteringsspray och darefter efterfyllde han med luft ett
antal ganger. Han anvénde och korde pa hjulen tills han salde dem till den omkomne i augusti 2007.

En redogorelse dver olyckan och data samt décket skickades till SKL via polisen fér undersokning.
Understkningen utfordes av brandingenjor Christer Stromgren i samrad med gruppchef Conny Ohls-
son. SKL:s sakkunnigutlatande, visade att flera olika fabrikat av punkteringsspray fanns pa markna-
den. Enligt sakerhetsdatablad fran nagra av dem innehéll de drivgaserna propan/butan (gasol). Drivga-
sen propan/butan uppgick i vissa av fabrikaten till mellan 11-25 % av innehallet.

SKL gjorde en berékning som grundade sig pa att hela behallaren med punkteringsspray anvandes.
Raknat man med det lagre vardet 11 % gasolvéatska av en behallare pa 500 ml gav berékningen detta
0,06 | gasolvatska. 0,06 | gasol ar i fritt tillstand (atmosfarstryck) ca 15 liter gasolgas. Enligt uppgifter
fran brandutredningen hade volymen i hjulet varit ca 50,5 liter. Lufttrycket i hjulet antogs vara ca 2,5
bar. Detta gav i fritt tillstand (atmosfarstryck) 125 liter luft. Andelen gasolgas i hjulet blev 15/ 125 =
0,12 = 12 % gasolgas. Gasolens brannbarhetsomrade lag mellan ca 2 — 10 %. 12 % lag nagot Gver
gasolens brannbarhetsomrade. Med tanke pa att falgen hade lackt och ytterligare luft hade pumpats in i
hjulet s& hade gasolgasen blivit utspadd. Detta medforde att andelen gasolgas sjénk och kunde ha
kommit inom brannbarhetsomradet. Pa grund av att trycket i hjulet var hogre an atmosfarstrycket an-
tog SKL att detta kunde medfora andra véarden pa gasens brannbarhetsomrade. Detta hade dock troli-
gen ingen praktisk betydelse i sammanhanget.’

SKL:s slutsats av undersokningen blev att hjulet kunde ha exploderat genom att brannbar gas fran
punkteringssprayen hade antants i samband med svetsningen pa falgen.

2 Hjulen (DRF:s anm.).

8 Hjul — trycket uppratthalls genom tathet mellan falg och dack (DRF:s anm.).

* Ett dack av den har typen klarar 13-15 bar. Det &r alltid falgen som &r problemet, den klarar normalt endast ca 7
bar (STRO:s anm.).

® STRO staller sig fragande till tankeg&ngen. Eftersom luft hade fylits p& flera génger, sa borde kvavehalten i

hjulet vara hdgre an normalt. Det skulle i s fall ha haft en motsatt inverkan pa forloppet.
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Med stod av den egna utredningen samt SKL:s sakkunnigutlatande formulerade brandutredaren pa
Réaddningstjansten i Karlstadsregionen en hypotes. Den omkomne hade troligen upptackt ett lackage i
den tvarsgaende skarven, satt sig pa huk med hoger kna mot golvet och kanske stott vanster kna samt
huvud mot dacket/falgen, for att vara stadig. Vid svetsningen av skarven pa falgen antande ljusbagen
gasblandningen (drivgasen fran punkteringssprayen) i hjulet och da skedde explosionen. Brandutreda-
ren refererade till elektroden pa klinchen, det fanns en speciell svetsloppa vid tvarsskarven av falg-
breddningsplaten, antandningspunkten. Majligheten att andra hypoteser skulle kunna vara sanna be-
domdes av brandutredaren som liten.

Brandutredaren sammanfattade nagra erfarenheter och forslag:
e Det ska sta pa sprayflaskor om drivgasen ar propan och eller butan och mer upplysande var-

ningstext.

e Vénda sig till bransch organisationer for dackverkstader, bilbyggare, jordbrukare, entreprend-
rer m.fl. och varna for liknande handelser.

e Flerainternetsidor i USA varnar for liknande olyckor.

Lanken http://www.tiredefects.com/fix-a-flat/aerosol-tire-inflators.cfm leder till en text med rubriken
”Aerosol Tire Inflators and Tire Explosions”. Den har The Willis Law Firm i USA som avsandare, och
beskriver en utveckling dar allt fler tillverkare av punkteringsspray bytt ut brandfarliga drivgaser mot
ofarliga. Utvecklingen har skett genom en kombination av rattsprocesser och marknadskonkurrens.

Kopia av utredningen sandes till Raddningsverket, Lansforsakringar Karlstad, Férebyggande Radd-
ningstjénsten Karlstadsregionen samt Polisen i Karlstad.

Utredning av ddodsolyckan 2008-11-24 (Haninge)

Torsdagen den 11 december kontaktades Déckspecialisternas Riksforbund pa nytt av SBFF, med in-
formationen att brandutredningen efter olyckan i Haninge var avslutad (Dnr 2008-1321-39).

Brandutredaren konstaterar att ett hjul hade lamnats in pa verkstaden pa grund av pyspunktering. Va-
ren 2008 hade agaren sprutat in punkteringsspray. Punkteringssprayen var inképt vintern 2007/08 pa
en bensinmack. Enligt uppgifter fran bensinmackskedjan hade deras punkteringssprayer drivgas av
propan/butan. Hjulet blev aldrig riktigt tatt men lades undan for sommaren. Dérefter lamnades hjulet
till verkstaden infor vintern 2008/09 for lagning. Falgen var cirka 2 ar gammal men hade enligt &garen
inte varit riktigt tat. Enligt vittnen intraffade en kraftig explosion i samband med att halet i falgen skul-
le lagas med hjélp av en svets. Décket togs inte bort fran falgen vid svetsarbetet.

Undersokningen visar pa skador pa falgen, daremot inte pa sjalva dacket. Inne i dacket fanns rester av
punkteringsspray, utom pa en plats. Den platsen stimde 6verens med falgens skador. P& den platsen i
dacket sag det ut som att lagor brant bort restema av sprayen. Ventilen (ventilkéaglan) satt kvar i plat-
falgen. Pa falgen syntes bade fran in- och utsidan att det hade svetsats pa ett mindre omrade. Brandut-
redaren beddmde att explosionen troligen hade orsakats av att punkteringsspray sprutats in i hjulet och
att drivgasen till sprayen sedan anténts vid svetsningen av falgen.

Brandutredaren konstaterar for det forsta att drivgas i punkteringsspray ofta ar propan/butan som &ar en
brannbar gasblandning. En antandning i ett slutet utrymme som ett bildack® medfér en tryckhdjning i

6 Hjul — ett dack kan inte ensamt utgéra ett tryckkarl (DRF:s anm.).
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décket. Déck ar avsedda att klara tryck som &r hogre &n vanligt rekommenderat lufttryck och décken
kan darmed jamfdras med andra tryckkarl. Det tryck som uppstod vid explosionen medforde att falgen
demolerades sa kraftigt att den frigjordes fran déacket och skéts ivag vid denna handelse. Brandutreda-
ren konstaterar for det andra att vid tva tillfallen har svetsarbete gjorts pa falgar déar dack varit monte-
rade pa falgarna (referens till olyckan 2007-10-19 i Karlstad). Brannbar gas har funnits i dacken vid
bada tillfallena. Han foreslar darfor tva atgarder:

e Propan/butan eller andra liknande brannbara gaser bér om méjligt inte anvandas som drivgas i
punkteringsspray.

e Svetsarbete ska inte utforas pa falgar dar dacket ar monterat pa falgen.

Rapporten har delgivits: Sodertéms brandférsvar, Statens Raddningsverk, Arbetsmiljoverket, Dack-
specialisternas Riksforbund.

Dackspecialisternas Riksfoérbund — information 2008-12-23

Den 23 december publicerade Dackspecialisternas Riksforbund en information pa www.drf.se under
rubriken "Dackspecialisternas Riksférbund vadjar om tillfalligt séljstopp av punkteringsspray”. Dack-
specialisternas Riksforbund slog aterigen fast att hjul &r att betrakta som ett tryckkarl. Det ar inte till-
radligt att anvanda brandfarliga och explosionsbenagna produkter i samband med tryckkarl. Om man
anda gor detta, sa ar det mycket viktigt att félja alla instruktioner for anvandandet av produkten och att
vara ytterst forsiktig. Dessutom kan det vara bra att upplysa kunden eller trafikanten att ett ddck som
behandlats med punkteringsspray darmed ocksa sannolikt fatt forsamrade produktegenskaper.

Det behandlade dackets livslangd har formodligen aven forkortats. Det handlar alltsa inte om en riktig
reparation av dacket. Manga behallare med punkteringsspray innehaller en lattantandlig drivgas (pro-
pan eller butan) for att spruta in medlet i dacket. Det ar inte alls sékert att sjalva medlet i sig ar
lattantandligt. Man skall dock alltid undvika att svetsa i falgar eftersom det kan skada hallfastheten pa
falgen. Och man ska aldrig svetsa pa en falg med monterat dack. Forutom att det kan vara direkt livs-
farligt &r det dessutom en éverhangande risk att dacket skadas av detta.

Arbetsmiljoverkets pressmeddelande 2009-01-12

Under rubriken "Dddsolycka till féljd av dackexplosion” gick Arbetsmiljoverket den 12 januari 2009
ut med ett pressmeddelande, dar man refererade till bada dodsolyckorna. Med sin information ville
myndigheten gora lasaren uppmarksam pa de mycket allvarliga riskerna da brannbara gaser antands i
ett slutet utrymme, som ett bilhjul, samt uppmarksamma brandutredningens atgardsforslag att svetsar-
bete inte ska utforas pa falgar dar dacket ar monterat pa falgen.

Pressmeddelande Svensk Bensinhandel och Déackspecialisternas Riksforbund 2009-
01-23

Déckspecialisternas Riksforbund vadjade fore jul om séljstopp till dess att riskerna utretts. | januari
rekommenderade Svensk Bensinhandel dess medlemmar att avvakta med vidare férséljning och ta bort
punkteringssprayerna ur sortimentet av till dess att myndigheterna var klar med sina utredningar. Sam-
tidigt gick Svensk Bensinhandel och Déckspecialisternas Riksférbund ut med ett gemensamt press-
meddelande.
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Slutsatser — kritiska fragor att rikta till myndigheterna

Hjul &r att betrakta som ett tryckkarl. Det ar inte tillradligt att anvanda brandfarliga och explosionshe-
nagna produkter i samband med tryckkarl. Om man dnda gor detta, sa ar det mycket viktigt att folja
alla instruktioner for anvandandet av produkten och att vara ytterst forsiktig. Dessutom kan det vara
bra att upplysa kunden eller trafikanten att ett hjul som behandlats med punkteringsspray darmed ock-
sa sannolikt fatt forsamrade produktegenskaper.

Brandutredningen efter dodsolyckan i Karlstad foreslar att det ska sta pa sprayflaskor om drivgasen &r
propan och eller butan och mer upplysande varningstext. Brandutredningen efter dédsolyckan i Han-
inge gar ett steg langre och foreslar att propan/butan eller andra liknande brannbara gaser om majligt
inte bor anvandas som drivgas i punkteringsspray, samt att svetsarbete inte ska utforas pa falgar dar
déacket ar monterat pa falgen.

Det finns faktiskt inga legala bestammelser vad man far géra med ett dack eller en falg, eller ett hjul
(dack monterat pa falg). | vilka andra sammanhang far man till exempel spruta in brand- och explo-
sionsfarliga medel i tryckkarl — annat &n i till exempel gasoltuber? Utan att markera eller upplysa om
tryckkarlets innehall?

Nar det géller bearbetning av falgar, framhaller falgleverantérer med skarpa att:’

e Ingen stalfélg eller lattmetallfalg som skadats far bearbetas eller repareras pa nagot satt.
e En skadad falg skall ovillkorligen kasseras.

¢ Inga garantier eller produktansvar galler for en falg som utsatts for bearbetning/reparation av
nagot slag.

e En lagad félg ar en potentiell sékerhetsrisk oavsett hur bearbetningen/reparationen har utforts.

Dackspecialisternas Riksforbund har identifierat ett antal fragestallningar som visar att riskerna for
explosion, pa grund av anvandning av punkteringsspray, sannolikt stracker sig langre &n till arbetssitu-
ationer vid svetsning pa falg med monterat dack (som alltsa avrads). Forbundet bedomer att situatio-
nen ar bekymmersam. Forbundets medlemmar behover faktabaserade rad for sina verksamheter och
till sina kunder.

1. Den forsta fragan galler riskerna vid demontering av dack fran falg. Om hjulet har behandlats
med punkteringsspray, finns det da risk for explosion om gnistbildning skulle uppsta i sam-
band med demontering eller reparation, till exempel pa grund av friktion mot falgen? Vilka
rekommendationer skall Dackspecialisternas Riksférbund férmedla till sina medlemmar?
Denna fraga bor riktas till Arbetsmiljoverket och till Myndigheten for samhéllsskydd och be-
redskap.

2. Den andra fragan galler brandskyddet. Om ett hjul som behandlats med punkteringsspray av
nagon anledning barjar brinna, hur stora ar i sddana fall explosionsriskerna? En brand kan
uppsta i olika situationer, till exempel vinds- eller kallarforrad, dacklager, trafikolyckor, gara-
gebrander. Vilka rekommendationer skall Dackspecialisternas Riksforbund férmedla till sina
medlemmar? Vad skall medlemmarna rekommendera sina kunder? Aven denna fraga bor rik-

" Curt Lundqvist.
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tas till Arbetsmiljoverket och till Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, men ocksa
till Konsumentverket.

3. Den tredje fragan géller oklarhet om yrkestrafikens arbetsmiljo samt trafikanternas sékerhet.
Ett hjul som behandlats med punkteringsspray blir kanske inte undersdkt (och darmed kasserat
eller fackmassigt reparerat), utan man fortsétter att kora pa det. Om ett sddant hjul exploderar i
en trafiksituation, blir explosionen da kraftigare an annars? Vilka rekommendationer skall
medlemmarna hos Dackspecialisternas Riksférbund formedla till sina kunder inom yrkestrafi-
ken och privatbilismen? Denna fraga bor riktas till Arbetsmiljoverket, till Transportstyrelsen
och till Konsumentverket.

4. Den fjarde fragan galler produktinnehall. Vilka produkter i marknaden finns det av typen
punkteringsspray? Vilka av dem innehaller brand- och explosionsfarliga drivgaser? Vilka re-
kommendationer skall D&ckspecialisternas Riksforbund formedla till sina medlemmar? Vad
skall medlemmarna rekommendera sina kunder? Denna fraga bor riktas till Kemikalieinspek-
tionen och till Konsumentverket.

5. Den femte fragan galler arbetsmiljo och yttre miljo. Anstallda hos medlemmar i Dackspecia-
listernas Riksforbund uttrycker oro for innehallet i punkteringssprayer. Hur stora ar riskerna
for hudreaktioner och allergiska reaktioner vid kontakt med punkteringsspray? Om dacket
maste kasseras vad innebar det for risker for den manskliga hanteringen och den yttre miljon?
Vilka rekommendationer skall Dackspecialisternas Riksforbund férmedla till sina medlem-
mar? Denna fraga bor riktas till Kemikalieinspektionen, till Arbetsmiljoverket och till Natur-
vardsverket.
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BILAGA

Kalla: http://www.tiredefects.com/fix-a-flat/aerosol-tire-inflators.cfm

Aerosol Tire Inflators and Tire Explosions

While trying to fix a flat, many tire service workers and others can be blinded, maimed, or even decapitated if the
tire explodes. Most of these explosions are from tires that have been previously filled with a can of tire sealant to
fix a leak in the tire. The propellant in the tire sealant may be composed of flammable gases, such as butane,
propane or isobutane. If an ignition source is present, such as a small spark from removing a nail from the tire
tread, the propellant may ignite into a massive explosion.

WARNING: Never, under any circumstances, introduce a flammable substance into a tire. Be sure to inform tire
service personnel if you have used any aerosol product to inflate your tire.

Many brands of tire sealant today still contain butane, propane or isobutane as the propellant, which are all flam-
mable and highly explosive. Other companies, either due to safety concerns or competitive reasons, have switch-
ed from an explosive propellant to a non-explosive one. The problem is obvious, if a spark or flame comes into
contact within the contents of the tire, then an explosion is possible and serious injuries and deaths are likely.

One of the first brands of inflators to fix a flat tire was named Fix-A-Flat®, made by Nationwide Industries. For
many years, Fix-A-Flat was the dominant leader in this industry, but due to the flammable ingredients and tire
explosions, many consumers were severely injured and maimed by the Fix-A-Flat product. Fix-A-Flat soon had
competition, namely from Radiator Specialty Company and their tire repair product Puncture Seal. Other compa-
nies such as Johnsen's, Golden Eagle, S.T.P., Chief, C.S.A. Ltd., and others began to produce similar damaged
tire inflators and aerosol sealants.

Faced with tougher competition and after numerous lawsuits, Fix-A-Flat finally changed their ingredients and
stopped using the explosive mixture. Fix-A-Flat continues to this day to only sell the non-flammable cans of Fix-A-
Flat. Through the efforts and litigation of products liability actions, attorney David Willis, has helped force or con-
vince two different companies to stop the sell and distribution of tire inflators that contain flammable gases, such
as butane, propane and isobutene.

The Willis Law Firm - Actual Case

The first such case involved a young man, Patrick Cherry of Houston, Texas, who was working at a Chevron gas
station when the tire he was trying to fix exploded. The explosion threw him back some 15-20 feet away, causing
massive bodily injuries. Mr. Cherry was life-flighted from the gas station and recovered after months of hospitali-
zation and therapy. The ignition source that ignited the flammable gas mixture was the tire reamer he was using
to clean the puncture hole in the tire tread. As Mr. Cherry repaired the tire, the tire reamer sparked when it came
into contact with a steel belt within the tire. The Willis Law Firm hired engineering and testing labs to duplicate the
explosive and deadly force from tire explosion. The following three photographs convey the energy from such a
blast.

After months of discovery, attorney David Willis obtained a confidential settlement for Mr. Cherry and his family,
and the main defendant ceased to manufacture this type of product ever again.

For more information, including pictures and details concerning the Cherry vs. CSA, Ltd. case, see our tire explo-
sion page.

The Willis Law Firm - Actual Case

The next case involved a retired mechanic in San Antonio, Texas helping a neighbor. On a Sunday morning they
tried to fix a small pin hole leak in the rim of a mobile home tire. The neighbor had used a can of Puncture Seal,
made by Radiator Specialty Company, in the tire in hopes that the slow leak would stop. Mr. Gaconnet inspected
the tire and found the pin hole leak in the rim. After deflating the tire, he attempted to weld the pin hole closed.
Suddenly, the tire and rim exploded; blinding him in both eyes, maiming his hand and causing a massive loss of
hearing. A spark from the weld ignited the flammable mixture of propellant from the Puncture Seal.
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The defendants, Radiator Specialty Company, argued that the tire did not explode because of the Puncture Seal,
but rather by an overheating of the contents of the air in the tire. At the conclusion of the case, it was announced
that Radiator Specialty Company was changing their formula. They would no longer be producing Puncture Seal
with flammable gases, such as butane, propane or isobutene, as the propellant for their tire sealant products.

The Willis Law Firm - Actual Case

Another similar case involved a woman from California that had a can of Johnsen's tire sealant stored underneath
the seat of her pickup truck. Without her knowledge the can leaked out the butane from a faulty seal around the
nozzle of the can. The flammable butane propellant formed a puddle on the floorboard of her car. When she later
lit a cigarette, the entire car burst into flames. She suffered numerous 2nd and 3rd degree burns from the flash
fire. Her case was settled by Mr. Willis within months after suit was filed for a confidential amount.

Nationwide Tire Explosion Cases

Other tire explosion cases around the nation include injuries such as blindness, brain damage, severe lacerations
and even a decapitation. The tire sealants, aerosol tire inflators, and similar products that contain a flammable
gas in their propellant mixture should have never been produced and sold to the public.

A flammable and explosive gas should never be introduced into a closed container, such as a tire, where it can
stay for days, weeks, months or even years before it has the chance to maim, blind or kill. Most companies have
changed their formulas, but a few are still subjecting this tire bomb to unsuspecting consumers. For these compa-
nies, punitive or exemplary damages are sought and many times awarded by outraged juries.

We are proud of the work we have done at The Willis Law Firm to help clean up an industry. Mr. Willis is routinely
sought as associate or lead counsel by other attorneys on these products liability cases to help in discovery is-
sues. Mr. Willis has been interviewed numerous times by many of the leading tire industry magazines and publi-
cations. Mr. Willis has also appeared on many NBC stations in the United States concerning the dangers of these
tire sealants in order to help bring this danger to the public.

Tire Defects - Serious Accident and Injury Legal Help

If you or a loved one has been seriously injured, maimed, blinded or even killed as a result on one of these tire
sealants, or any other flammable or explosive product, and you would like to know what can be done to protect
your legal rights, then please fill out our online form by following the link below or call us for a free confidential
consultation: Toll Free 1-800-883-9858.
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