%] Diackspecialisternas Riksforbund Pressmeddelande 2009-04-16 1(2)

DRF:s remissvar ang. VVagverkets lagesrapport om vinterdack:

Varfor inte en helarstackande dacklag!

- Végverkets lagesrapport om vinterdack &r intressant lasning, sdger Anders Karpesjo, VD for Dack-
specialisternas Riksforbund — DRF. Mycket ar bra och kan bli annu battre. Det ar viktigt att trafiksa-
kerhetsfragan halls levande. Fragan om miljodackspremie pekar i rétt riktning, fortsatter han. DRF
bidrar ocksa med ett eget forslag: utred fragan om en helarstackande dacklag.

Rapport lider dock av kunskapsluckor om déck. DRF:s Kunskapssammanstéllning om hjul-, falg- och
dackrelaterade olyckor i vagtrafiken (2009-03-07) visar att statsmakternas systematik for informa-
tionsinsamling och analys av tekniska avvikelser i fordons hjulutrustning har brister. Varken STRA-
DA eller Véagverkets djupanalyser ger utrymme for inmatning av hjul-, falg- och dackdata i tillracklig
utstrackning. Hur Véagverket pa sidan 11 kan pasta: ”Bilar med dubbfria vinterdack ar inte inblandade
i olyckor i hogre utstrackning an bilar med dubbdack” — blir mot denna bakgrund svart att forsta.

Miljodackspremie positivt

Végverket vill utreda fragan om en miljodackspremie. Det ar samhallsekonomiskt intressant, menar
DRF, bl.a. med tanke pa den kraftiga lagkonjunkturen.

- Men éven for trafiksakerheten och miljén vore det positivt, sdger Anders Karpesjo. Regummerings-
industrin importerar stora mangder dackstommar fran kontinenten. Dack fran Sverige ér ofta sa ned-
korda (millimeterdjupet) att stommarna inte kan ateranvandas. En skrotpremie, garna pa alla typer av
dack, skulle kunna vara en proaktiv atgard, inte minst med tanke pa samhéllsekonomi, framkomlighet
och trafiksakerhet. Medan skatter eller avgifter riktade mot dubbade vinterdack, &r orattvist mot dem
som maste anvanda dubbade vinterdack.

Fel forbjuda dubbdack

Det ar viktigt att halla isar PM10- och PM2,5-partiklar. PM2,5 har en vasentligt storre halsovadlig
effekt &n PM10. Dubbade vinterdack har en marginal betydelse fér bildning av PM. PM10 har i ett
stérre sammanhang relativt sma vetenskapligt faststallda héalsovadliga effekter och bor givetvis stéllas
mot den effekt som dubbade kontra odubbade vinterdéck har for trafiksakerhet och framkomlighet. Ett
dubbat vinterddck har alltid under vissa omsténdigheter kortare bromsstrécka an ett odubbat — oavsett
hastigheten pa fordonet. Skillnaden i bromsstréacka kan betyda liv eller dod utanfor en skola, och det
aven vid laga hastigheter.

- Ett totalforbud av dubbade vinterdack pa vissa gator vore orimligt, menar Anders Karpesjo. Det skul-
le innebdra att vagytan inte far den "ruggning” som kravs for att de odubbade vinterdacken ska kunna
fungera effektivt.

DRF:s uppfattning ar annars att en 6kad anvandning av dubbfria vinterdéck b6r kunna ske utan storre
konsekvenser for trafiksékerheten. Samtidigt finns det ett tillréckligt stort behov av dubbade vinter-
dack i hela landet for att inte hasta fram kortsiktiga atgarder under stark tidspress. Var dessa brytpunk-
ter gar framgar inte av Vagverkets rapport.
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Dacklag for hela aret

Flera punkter i Vagverkets lagesrapport leder till fragan om en samlad dacklag for arets alla tolv ma-
nader. DRF &r i princip positivt till krav pa vinterdack for svenskregistrerade fordon vid fard till och
fran utlandet. Men det kan leda till 6kad anvandning av dubbfria vinterdack under sommarhalvaret.
Detsamma galler begransad dubbdéackstid. Hur skall regeringen motverka risken for fortsatt kérning
med sddana dack under sommarhalvaret? For trafiksakerheten ar det viktigt att hantera denna risk.
Utred fragan om en helarstéackande dacklag, tycker DRF.

Vagverket vill dessutom utreda en ytterligare forlangning av dubbdacksforbudet till férsta april i sédra
Sverige. Det skulle allvarligt paverka trafikanterna och dacksbranschen. Sédra Sverige har lagst andel
dubbdéck i Sverige. Vastkusten och Skane/Blekinge har mycket hala véagar vid underkylt regn. Hur
skall statsmakterna dra granserna och hur skall man bevaka en sadan regel?

Bra forslag kan bli &nnu béttre
Ett antal av VVagverkets forslag tycker DRF &r mycket bra, men de kan bli &nnu béttre:

e Vinterdack pa drivaxeln dven pa utlandska tunga fordon - bér galla hela fordonet som i Norge.

e 5 mm monsterdjup pa dack till tunga fordon — trafiksakerhetsaspekten bor varderas for hela
fordonskombinationen, &ven slépet.

e Forbattrad vintervaghallning pa utsatta platser och pa det hogtrafikerade vagnatet — alldeles
utmaérkt.

e Vinterdéack for utlandska fordon med totalvikt av hdgst 3,5 ton — bra.

e | Vagverkets egen remiss varen 2008 inkluderades 3 mm madnsterdjup pa slap till utlandska
fordon med totalvikt av hogst 3,5 ton — det tycker DRF fortfarande vore bra.

e Begransat antal tillatna dubbar — forutsatter att trafiksakerheten inte paverkas negativt.

e Utredning om 6kat krav pa ménsterdjup pa vinterdack till 4 mm fran 3 mm for latta fordon —
det vore bra, skulle ha stor betydelse inte minst for fragor om trafiksakerhet och framkomlig-
het.

Kontakt: Anders Karpesjo 0708-560405, anders.karpesjo@drf.se

Dackspecialisternas Riksforbund — DRF bildades ar 1937. DRF ar branschorganisation for Sve-
riges auktoriserade dackspecialister, har 6ver 700 medlemmar med de allra flesta dackverk-
stadskedjorna. DRF:s roll ar att genom auktorisation och utbildning bidra till kvalitetssékring
av branschen. Trafiksakerhet ar en hogt prioriterad fraga som star inskriven i forbundets stad-
gar.
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