Fredagen den 18 september har DN Debatt publicerat en artikel undertecknad av DRF, NTF och
Transport.

http://www.dn.se/opinion/debatt/forbud-mot-dubbdack-hotar-trafiksakerheten-1.955430
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"Forbud mot dubbdack hotar
trafiksakerheten”

NTF, dackbranschen och Transport om det féreslagna dubbdacksforbudet: Regeringen maste
lyssna pa de egna experterna. Dubbdéack ar en viktig del av trafikens nollvision. Regeringen
maste skrota tanken pa ett dubbdacksforbud —innan den férsta vinterhalkan sétter in.
Forslaget bortser fran att det ar de allra minsta partiklarna som orsakar halsoproblem och att
en mycket liten del av dessa partiklar kommer fran slitage pa vagbanan. Osakerheten kring
partikelfrdgan maste dessutom stallas mot de bevisat positiva effekter som dubbdack har for
trafiksékerhet och framkomlighet. Ett dubbdack kan vara skillnaden mellan liv och déd aven
vid l1&ga hastigheter, skriver foretradare for trafiksakerhetsarbetet, dackféretagen och de
anstallda pa dackverkstaderna.

Mitt i sommaren lade regeringen fram ett forslag for att begransa anvandningen av dubbdéck. | korthet kan det
sammanfattas i tv& punkter:

1. Regeringen vill astadkomma renare och friskare luft genom att lata kommuner forbjuda dubbdack pa vissa
gator och vagar.

2. Regeringen vill minska dubbdackstiden med tva veckor pa varen (man vill flytta sista datum for byte till
sommarhjul fran den 1 maj till den 16 april).

Bakgrunden till forslaget ar att dubbdéacken genom tkat vagslitage, enligt regeringen, bidrar till att partiklar frigérs
fran vagbelaggningen for att sedan andas in av manniskor. Detta kan i sin tur kopplas till hjart- och karlsjukdomar
och andra luftvagsrelaterade halsoproblem.

Regeringsforslaget bortser dock fran att det ar de allra minsta partiklarna som orsakar dessa problem
och att en mycket liten del av dessa partiklar kommer fran slitage av vagbanan. Detta styrks av en
utredning av SLB Analys (en enhet inom miljodvervakningen i Stockholms miljéférvaltning) som inte
funnit ndgot samband mellan slitagepartiklar och 6kad dodlighet. Utdver storleken beror detta framst pa
att slitagepartiklarna ar mekaniskt bildade och dérfér inte antas vara lika giftiga som till exempel
avgaspartiklar.

Denna uppfattning delas aven av Vagverket som konstaterar att slitagepartiklar sannolikt inte ger upphov
till samma effekter som avgaspartiklar. Anledningen ar enligt Vagverket att slitagepartiklarna har en
annan sammansattning och inte tranger lika djupt ner i lungorna som avgaspartiklar.

Medan férdelarna med regeringens forslag ar oklara ar riskerna desto storre. Bade en geografisk och en
tidsmassig begransning av anvandningen av dubbdack riskerar att fa storre negativa effekter pa trafiksakerheten
an vad man forst tanker sig.

Enligt lagen kravs vinterdack mellan den 1 december och den 31 mars. Gar regeringens tidsméassiga begransning
igenom skulle detta innebara att alla med dubbdack skulle skifta dessa under tva hektiska aprilveckor. Redan i
dag &r perioden kort och verkstaderna tvingas kalla in extra personal for att klara arbetstoppen.

Effekten av regeringens forslag blir med stérsta sakerhet att verkstaderna forsoker fa kunderna att borja byta
dack tidigare, vilket leder till minskad sakerhet i samband med plétsliga omslag till kallare vader. Dessutom
kommer en storre andel dackbyten att utforas av tillfalligt inkallad personal som saknar utbildning p&d omradet,
vilket ocksa okar risken for trafikolyckor.

Det ar mycket i regeringens forslag som kanns ogenomténkt och som ger intryck av 6verdriven bradska i
handlaggningen av drendet. Denna misstanke forstarks av att regeringen sa sent som hosten 2008 gav



Véagverket i uppdrag att ta fram en samlad lagesrapport om vinterdack. Rapporten skulle belysa vidtagna atgarder
och kunskapslaget avseende en mangd viktiga aspekter sdsom framkomlighet, trafiksakerhet samt milj6- och
halsoperspektiv. Det 6vergripande ordet var helhetssyn. Allt skulle vara klart och presenterat fére jul samma ar.

Trots den Kkorta tiden var Vagverkets slutsatser pa vissa punkter entydiga. Enligt verket skulle ett
dubbdacksforbud i staderna medféra en minskning av dubbdéacksanvandningen fran dagens 70 procent till mellan
40 och 50 procent.

| arbetet med rapporten lat Vagverket Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) sarskilt studera om
trafiksakerhetseffekterna av en minskad dubbdéacksanvandning kunde kompenseras med béttre vintervaghallning.
VTl:s slutsats var glasklar: "Den olyckskning som erhélles pa det statliga vagnatet beroende pa minskningar av
dubbdacksandelen fran 70 procent till 50 eller 20 procent kan inte kompenseras med béttre vaghalining”.

VTI:s berdkningar fastslar att en minskning till 50 procents dubbdacksanvandning pa statens vagnat
skulle 6ka antalet polisregistrerade personskadeolyckor med 56 olyckor per ar. Antalet déda skulle 6ka
med 1,8 personer per &r och antalet svart skadade med 13,1 personer. Vid en 20-procentig
dubbdacksanvandning skulle antalet olyckor 6ka med 140, antalet doda med 4,4 personer och antalet
svart skadade med 33 personer per ar.

Vagverket &r heller inte ensamt om att pvisa bristerna med regeringens férslag. Aven myndigheten Vinnova ar
kritisk till regeringens underlag: "I lagesrapporten saknas helt en analys av forslagens genomférbarhet och
konsekvenser kopplade till eventuell implementering. Foreliggande lagesrapport ar mer att betrakta som ett
underlag for ytterligare utredning”.

Ocksa statliga kommittén Regelrddet avstyrker: "Nagon konsekvensutredning har inte upprattats och forslagens
konsekvenser ar inte heller pa annat satt tillrackligt utredda”.

Var gemensamma uppmaning till regeringen &r att lyssna pa de egna myndigheternas experter. | stallet for att
fatta beslut pa lésa grunder borde man forsakra sig om att endast vidta atgarder som verkligen leder till avsett
resultat. Osakerheten kring partikelfrdigan méaste stallas mot de bevisat positiva effekter som dubbdéack har for
trafiksdkerhet och framkomlighet.

Ett dubbat vinterdack har i manga kritiska situationer ett battre vaggrepp och en kortare bromsstracka an
ett odubbat. Detta kan vara skillnaden mellan liv och d6éd &ven vid laga hastigheter. Dubbdé&ck ar en viktig
del i arbetet for nollvisionen avseende antalet trafikdoda. Regeringen maste darfér tanka om. Anvand
Vagverkets lagesrapport som ett underlag for en oberoende utredning, men skrota tanken pa
dubbdéacksférbud nu — helst innan den forsta vinterhalkan satter in.
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