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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Diarienummer: LI2025/00224

Remissvar: Nya regler for vinterdack och snokedjor

Vi tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa remissen rorande forslaget i promemorian om nya
regler for vinterdack och snokedjor.

Detta yttrande lamnas gemensamt av: Dackspecialisternas Riksforbund (DRF), Svenska
fordonsbranschen, Motorbranschens Riksforbund (MRF), Svensk Dackatervinning och
Dackbranschens Informationsrad. Vi foretrader centrala aktorer inom dack- och fordonsbranschen i
Sverige och har ett brett ansvar inom omraden som trafiksakerhet, hallbarhet, teknisk utveckling och
konsumentfragor.

| korthet

Vi tillstyrker promemorians forslag i bade alternativ 1 och alternativ 2, under forutsattning att
foljande férandringar genomfors:

1. Léatta fordon: Tydlighet och réttssidkerhet i 4 kap. 18 a §:
For alternativ 1 inte skall motverka sitt syfte, krdvs att det generella kravet pa "tillrackligt vaggrepp”
kompletteras med tydliga riktlinjer fran Transportstyrelsen for saval allmanhet som
tillsynsmyndigheter, samt mer resurser for kontroller for att sakerstalla att gdllande utrustningskrav
efterlevs.

2. Latta fordon: Forldngning av dubbdacksperioden till 30 april:
Vi tillstyrker att vinterdacksplikten bor galla till 15 april nar vintervaglag rader, men da bor dven tillaten
anvandning av dubbdack férlangas till 30 april. Detta bor anges i trafikforordningen snarare an i
foreskrifter, for att minska risken for dverbelastning av verkstader, osund konkurrens och férsamrad
trafiksakerhet.

3. Tunga fordon - Avskaffande av 18 d § (Alt 1 & 2):
Kravet pa att medfora snékedjor innebar allvarliga risker ur arbetsmiljo- och trafiksakerhetssynpunkt
och bor darfor tas bort i sin helhet. Transportstyrelsens och VTI:s tidigare bedémningar stoder detta.

4. Tunga fordon
Kravet i 18 b § ar otillrdckligt for tunga fordon, da det enbart géller vid vintervaglag. Istéllet bor
bestammelsen skarpas sa att kravet pa vinterdack eller likvardig utrustning omfattar hela perioden 1
december-15 april, och géller tunga fordon oavsett radande véglag. Vi avstyrker framflyttning av
perioden till 1 november da det kommer skapa en 6verbelastning av verkstader.

5. Paragrafstruktur och hanvisningar:
Vid borttagande eller forandringar av §§ 18 a—d maste hanvisningar i 1 kap., 4 kap., 13 kap. och 14
kap. trafikforordningen uppdateras for att spegla den nya strukturen korrekt.
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Promemorians forfattningsforslag

4 kap. 18 a § (forfattningsforslag 2)
Vid fiird pé vig under perioden den 1
november—15 april ska féljande fordon
vara férsedda med vinter-dcck eller
likvdrdig utrustning nér vintervéiglag
rader:

1. personbil klass I,

2. personbil klass I,

3. traktor som utgdrs av en ombyggd bil,
4. lgtt lastbil,

5. tung lastbil,

6. tung buss,

7. léitt buss, och

8. slipvagn som dras av ett fordon som
avses i 1-7.

Ett fordon fdr brukas trots
bestdémmelserna i férsta stycket

1. om det kan ske utan fara fér
trafikséikerheten

a) fér provkérning eller bogsering av
fordonet i samband med reparation eller
liknande dndamdl, eller

b) fér fird kortaste ldmpliga vdg till och
fran ndrmaste besiktnings-organ enligt
fordonslagen (2002:574) fér besiktning,
eller

2. om fordonet enligt vdgtrafik-registret ér
av en drsmodell som dr trettio dr eller
dldre.

Transportstyrelsen fér meddela
foéreskrifter om att fordon dven i andra fall
dn som avses i andra stycket fdr brukas
trots bestimmelsen i férsta stycket om det
kan ske utan att trafiksdkerheten sétts i
fara.

DRF forslag

4kap.18a §

Vid fiird pd vég under perioden den 1 november—15 april ska
féljande fordon vara férsedda med vinter-ddick eller likvirdig
utrustning ndr vintervéglag rader:

1. personbil klass I,

2. personbil klass I,

3. traktor som utgdrs av en ombyggd bil,

4. lgtt lastbil,

5. ldtt buss, och

6. sldpvagn som dras av ett fordon som avses i 1-5.

Vid fiird pé vég under perioden den 1 december—15 april ska
féljande fordon vara férsedda med vinter-ddick eller likvirdig
utrustning

1. tung lastbil,

2. tung buss,

3. sldpvagn som dras av ett fordon som avses i 1-2.

Ett fordon fdr brukas trots bestimmelserna i férsta stycket

1. om det kan ske utan fara fér trafiksdkerheten

a) fér provkérning eller bogsering av fordonet i samband med
reparation eller liknande éndamdl, eller

b) fér fird kortaste ldmpliga vdg till och fran nérmaste
besiktnings-organ enligt fordonslagen (2002:574) fér
besiktning, eller

2. om fordonet enligt vdgtrafik-registret ér av en Grsmodell som
dr trettio dr eller éldre.

Transportstyrelsen far meddela féreskrifter om att fordon éven
i andra fall in som avses i andra stycket fdr brukas trots
bestdmmelsen i férsta stycket om det kan ske utan att
trafiksékerheten sdtts i fara.

4 kap. 18 a § (forfattningsforslag 1)

Vid fiird pé vég ska féljande fordon vara

férsedda med déck som har ett tillréickligt

vidggrepp med hdnsyn till rédande viglag:
1. personbil klass |,

Vid fiird pé véig ska féljande fordon vara férsedda med déck
som har ett tillrdckligt med hénsyn till rédande véglag,
védggrepp i enighet med Transportstyrelsens riktlinjer:

1. personbil klass |,

2. personbil klass I, 2. personbil klass Il
3. traktor som utgérs av en om-byggd 3. traktor som utgdrs av en om-byggd bil,
bil, 4. létt lastbil,
4. Létt lastbil 5. tung lastbil,
5. tung lastbil, 6. tung buss,
6. tung buss, 7. léitt buss, och slépvagn som dras av ett fordon som
7. ldtt buss, och sldpvagn som dras avses i 1-7.
av ett fordon som avses i 1-7.
4 kap. 18 b§ 4 kap. 18 b§

Under perioden den 1 november—15 april
ska snékedjor eller annat lémpligt
slirskydd fér minst tva av hjulen pd en av
fordonets drivaxlar medféras i tunga
lastbilar och tunga bussar vid férd pa vdg.

(Tas bort i sin helhet, Aventyrar ménniskors séikerhet med ldg
praktisk nytta.)

Dubbdacksregler
Férbud mot dubbddick frén 16 april

Dubbdacksregler
Tillaten anvédndning bér forléngas till 30 april och regleras
i trafikférordningen.
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Yttrandets disposition

Promemorian lyfter fram ett omrade praglat av flera malkonflikter. For att tydligt bemota dessa har
vi strukturerat vart yttrande utifran de huvudsakliga berérda omradena: 1. Trafiksakerhet &
framkomlighet, 2. Halsa & milj6, 3. Praktisk tillampning, 4. Arbetsmiljo & sdkerhet, 5. Ekonomi och
6. Tillsyn. Foljt av 7. Sammanfattning, 8. Om oss som svarat, och slutligen med Vaderkartor som
bilaga.

1. Trafiksdakerhet och framkomlighet

En robust transportinfrastruktur dr avgorande for att sdkerstalla framkomlighet aret runt och
uppratthalla samhallets funktion, bade i fredstid och tider av ofred. Trygga vagtransporter ar en
forutsattning for forsorjningssakerhet, och forsvarsférmaga sarskilt vid extrema vaderférhallanden.

Réatt dack ar av vasentlig betydelse for att sakerstélla framkomlighet, trygghet och sakerhet pa svenska
vagar. Sverige har langa transportstrackor med varierande klimat?, vilket goér att regler fér vinterdack bor
vara flexibla, och samtidigt tydliga fér allmanhet och polismyndighet. Detta tillsammans kan minimera
stérningar och sakerstalla kontinuerliga leveranser av samhallskritiska varor.

Dubbdack raddar liv under ishalka. Dubbdéck har bast grepp pa packad sné och is, men dubbfria
vinterdack kan fungera lika bra for de flesta situationer pa vintervaglag utom ren is. Vi som
branschforetradare forordar generellt vare sig det ena eller det andra, utan férordar ett system som
underlattar for bilagare att kunna ha ratt dack for sina behov.

Trafiksdkerhet vid plotsliga vaderomslag: Dubbdacksférbudet under en period med potentiell halkrisk
kan leda till att bilister tvingas byta dack for tidigt. | Norge far dubbdack anvandas mellan 1 november och
forsta sondagen efter annandag pask. | fylkena Nordland, Troms och Finnmark far dubbdack anvandas
mellan 16 oktober och 30 april. | Finland galler formellt 15 april men med generdsa undantag som leder
till att antalet botfallda ar ringa. Det vore tydligare, oavsett vilket av promemorians alternativ som valjs,
och sdkrare att forflytta forbudet till den 30 april.

I fjéllregioner och vid pasklovsresor dr behovet av dubbdack ofta fortsatt stort in i slutet av april, vilket
bland annat framgar tydligt av SMHI:s kartor i Appendix. Paskloven infaller ofta langt efter den 15 april.

En effektiv och viktig atgard for att mota dessa utmaningar, oavsett om alternativ 1 eller 2 viljs, ar
att férldnga perioden da dubbdack ar tillatna till den 30 april. Ett enhetligt datum (tvingande for
dubbdack och rekommenderat for dubbfria dack) skulle eliminera onédig osdkerhet och gora
kommunikationen kring dackbyten tydligare for allmanheten.

En sadan fordndring skulle dven innebdra att fler (3ven de som anvander dubbfria vinterdack) har
ratt dack pa nar det finns risk for vintervaglag, i stéllet for att som idag byta redan i borjan av april.
For dem som anvander dubbdéck skulle det ge mojlighet att ha kvar dacken pa bilen langre dar
vaderfoérhallandena ar osakra.

Forslagsvis flyttas dubbdacksférbud till den 30 april i trafikférordningen i stallet for i
Transportstyrelsens foreskrifter. En dverforing av dubbdacksforbudet till trafikforordningen skulle
innebéra att regelverket blir mer enhetligt och éverblickbart.?

Se vaderkartorna i Appendix.
2 Transportstyrelsen, 2024. Uppdrag att utreda nar det ska vara tillatet att anvinda dubbdick, TSG 2023-7800, Sida 76.
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2. Halsa och miljo

Den lokala paverkan av en tva veckor langre dubbdacksperiod pa varen dr som vérst marginell. En
férlangning med 2 veckors skiftesdsong pa varen skulle ge upphov till 1 % 6kning av végslitage?, vilket &r
marginellt i jamforelse med den tekniska utvecklingen av dubbdack som sliter pa vdagarna i genomsnitt 15
% mindre.** Detta maste stillas i proportion till andra faktorer som paverkar luftkvaliteten (och
trafiksdkerhet, och framkomlighet). Det tal att papekas att dubbfria dack virvlar upp mer damm é&n
dubbade dick®, vilket borde betyda att dubbdickférbud under de tva sista veckorna i april inte r ett
effektivt sitt att forbattra luftkvalitén.

Det ar av stor vikt att atgdrder som kan férbattra hdlsa och miljo, utan att dventyra trafiksdkerhet eller
framkomlighet, prioriteras. En sadan atgard ar forbattrad varstadning och dammbindning, vilket blir
sarskilt relevant i takt med att klimatférandringarna 6kar behovet av halkbekdmpning med sand och salt.
Ett exempel som kan komplettera varstadning ar porfyrbaserad asfalt. Denna har mindre bendgenhet att
slitas an granit och darmed kraftigt minska antalet partiklar i luften eftersom 90% av slitagepartiklarna
harrér frén asfalten.”. 8

Bildgaren har redan starka egna incitament att skifta till sommardéack néar vaglaget tillater. Vi haller med
regeringen att fordonsdgare som utgangspunkt kan antas inte vilja slita pa sina dubbdack i onédan. Risken
ar minimal, bildgare har allt att vinna pa att inte slita sina dubbdack i onddan pa varma végar pa varen. En
forlangd skiftestid med tva veckor pa varen innebar helt enkelt inte att alla kommer att kéra med sina
dubbdack under langre tid an nodvandigt.

Forenklad syn pa dack vilseleder. Dubbdacksforbudet infordes som en snabb atgard for att minska
partikelhalterna och sékerstalla att Sverige uppfyller EU:s riktlinjer, vilket har lett till en forenklad
problembild dar dubbdéack pekas ut som den primaéra kallan. Samtidigt visar forskning att partikelnivaerna
ar hogst i tranga stadsmiljoer med hogt trafikarbete och att dubbfria ddck kan virvla upp mer
viagdammpartiklar 4n dubbdick.? Med ett férandrat klimat, dar fler temperaturvaxlingar och ékad
nederbord skapar nya halkrisker, kommer behovet av effektiva vinterdack att 6ka. Behovet av sand och
salt pa vagarna kommer ocksa oka, vilket 6kar behovet av varstadning och dammbindning.

3. Praktisk tillampning

Dagens foreskrift stipulerar visserligen att dubbdéck far anvandas da vintervaglag rader men i praktiken
vaxlar vidret ofta pa varen sa att barmark och vintervaglag kan bytas flera ganger i veckan. Dessvarre
kan inte dack skiftas med samma frekvens fram och tillbaka med kort varsel sa undantaget for dubbdack
efter 15 april ar i praktiken inte tillampbart.

En forlangning av dubbdiackssdasongen kan minska behovet av akuta dackbyten, vilket ger en jamnare
arbetsbelastning for alla verkstader som arbetar med hjulskifte och lagre kostnader fér bilister.
Dackbranschen i Sverige har ifragasatt dubbdéacksforbudet sedan inférandet 2009. Nar Transportstyrelsen
pa regeringens uppdrag utredde behovet av dndringar forra aret, valde den att testa den praktiska
tillampningen genom att fraga endast medlemmar i en intresseférening for motorintresserade, om de

1% o6kning av vagslitage berdknat pa antal ytterligare dagar med dubbdéck vid skiftesperiod som slutar sista april, och under
antagande att 25% av fordonsdgarna byter dack efter 15/4, och givet att 40% av fordonen har dubbdéck (Stockholm).

Keijo Kuikka, Traficom: https://traficom.fi/sv/aktuellt/dubbdack-kommer-att-orsaka-mindre-vagslitage-i-framtiden
Foreskrift: Traficom /383441/03.04.03.00/2022 (Technical requirements for and type-approval of studded tyres for vehicles)
Transportstyrelsen, 2024. Uppdrag att utreda nér det ska vara tilldtet att anvdanda dubbdack, TSG 2023-7800, sida 24.
Kristesson, A. Partiklar i Malméluften - Sammansattning, kéllor, hélsoeffekter, dtgarder. Lunds Universitet 2011.
https://lucris.lub.lu.se/ws/portalfiles/portal /5413733/1968393.pdf

8 Naturvardsverket, Luft och miljo 2023 — Partiklar, 978-91-620-1308-0, sida 49

Transportstyrelsen, 2024. Uppdrag att utreda nér det ska vara tillatet att anvdanda dubbdack, TSG 2023-7800, sida 24.
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upplevde problem med férbudet efter 15 april — vilket de inte gjorde. Ett mer representativt urval av
Sveriges befolkning hade hégst sannolikt gett ett annat svar.1% %12 Men rddande dubbdacksférbud
medfor storre problem, sdsom okad olycksrisk, fler trafikstorningar, osund konkurrens inom dackbyten,
hog arbetsbelastning for verkstader och 6kade samhallskostnader. Viktigt att notera ar att dessa
problem, vilka berors i detta yttrande, dven ar 6msesidigt forstiarkande.

Den korta skiftessdsongen pa varen gynnar tillfélliga, och oseriosa, aktorer med bristande
regelefterlevnad. Skatteverkets kontroller 2023 visade att 47 % av de granskade dackverksamheterna
hade brister i kassaregister och personalliggare.’® 1 En langre skiftestid skulle bidra till att motverka
osund konkurrens och gynna seridsa aktorer. Dack- och fordonsservicebranschen ar avgérande for att
samhallet ska fungera, sarskilt vid kriser nar sjukvard, raddningstjanst och andra viktiga
samhallsfunktioner ar beroende av fungerande fordon. Oseridsa aktorer har ingen plats i en bransch som
ar sa central for sdkerhet, hallbarhet och samhdllets robusthet.

Departementets foreslagna alternativ 2 innebar att det ar krav pa vinterdack vid vintervaglag fram till
den 15 april, med ett omedelbart forbud mot dubbdack fran och med den 16 april. Om Sverige skulle
ha rikstackande vintervaglag den 15 april och sedan ett nationellt vaderomslag till barmark éver
natten, skulle detta innebara att de cirka 2,7 miljoner bilister som anvander dubbdack tvingas byta
dack samtidigt. Departementets alternativ 1 skulle ha liknande konsekvenser. Genom att i stéllet
forlanga tillaten anvandning av dubbdack till den 30 april minskar risken fér en sddan abrupt
Overgang avsevart.

4. Arbetsmiljo och sidkerhet

Den korta skiftestiden skapar en orimligt hog arbetsbelastning for alla verkstader som arbetar med
hjulskifte, vilket okar risken for stressrelaterade misstag och dack- och falghaverier. Problematiken med
den korta skiftestidens har Transportstyrelsen inte heller beaktat i sin utredning. Den nuvarande, korta
skiftestiden for dackbyte skapar en orimligt hog arbetsbelastning och stress for anstallda pa verkstaderna.
Dessvarre saknas sammanhallen statistik for dackskiftare, det ar en yrkesgrupp som helt enkelt faller ur
statistiken, men rapporterna fran yrkesutévarna och arbetsmiljoverket ar entydig. Den korta skiftestiden
okar risken fér skador, olyckor och fel,'> ° vilket i sin tur inverkar menligt pa olycksrisk (trafiksdkerhet),
fler trafikstérningar (framkomlighet). Ett exempel ar Svenska dadcksakerhetsradets studie om tappade hjul
pa personbilar fran 2024 visar bland annat att tappade hjul bedéms vara ett resultat av felaktiga
hjulbytesprocedurer, dar stress i verkstaderna bedéms vara en bidragande riskfaktor.'’

| Bythjuls kundundersokning fran 2024 tycker 77% av kunderna (2704 svarade) att det var ett bra forslag att forlanga skiftessasongen.

Polisen sjalva skiftar ofta dack fram- och tillbaka under varen men det ar alltsa inte majligt for privatbilister som behoéver boka tider i
forvag, och exempelvis for att dack ska kunna tas fram ur déckhotell. Varje var far vi exempel pa hur bilister har botfallts efter den 15
april, trots att SMHI gatt ut med vadervarning for halka och vintervéglag. Varen 2023 bétfalldes exempelvis 15 personer i sodra
Angermanland felaktigt (Bada grannarna hade dubbdéck — bara den ena fick boter - P4 Vasternorrland | Sveriges Radio).

Enligt Transportstyrelsens egen utredning upplever Polismyndigheten att det for bilférare ar krangligt att férsta och veta hur man ska
folja nuvarande regelverk om vinterddck och dubbdéack Transportstyrelsen, 2024. Uppdrag att utreda nar det ska vara tillatet att
anvanda dubbdack, TSG 2023-7800, sidorna 41-42.
https://skatteverket.se/omoss/pressochmedia/pressmeddelanden/2023/2023/skatteverketkontrollerarforetagsombyterdack
.5.6532ae7518aff8c118f67d.html
https://www.tidningendacksnack.se/nyheter/e/1328/manga-dackfirmor-visade-brister-under-skatteverkets-kontroller/

En undersokning bland DRF:s medlemmar visar att 93 % av DRF:s medlemmar férordar en skiftestid mellan 1 — 30 april. |
undersokningens frisvar far man ocksa majlighet att ge sin forklaring dar just stress &r ett ater-kommande tema.

Arbetsmiljoverket framhaller att det &r uppenbart att atgarder maste vidtas for att férhindra olyckor och skydda arbetstagarnas halsa
och sdkerhet pa platser med dackservice. Arbetsmiljoverket har genom inspektionsinsatserna inte kunnat fa fram information om en
forlangning av tiden for nar dubbdack ar tillatna ar en lamplig atgérd for att minska riskerna i arbetsmiljon pa arbetsplatserna.”
Transportstyrelsen, 2024. Uppdrag att utreda nar det ska vara tilldtet att anvdanda dubbdack, TSG 2023 - 7800, sida 38

Svenska Dacksikerhetsradet, 2024, Wheel loss on Swedish Roads. https://www.dackinfo.se/wp-
content/uploads/2024/03/Report_Wheel_Loss_Swe_240319.pdf
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Betydande sdkerhetsrisker. Ett exempel pa en ineffektiv och riskfylld 16sning &r inférandet av krav pa
snokedjor som nodatgard. Att montera snokedjor i en kritisk situation, vid halt vaglag och dalig sikt pa
hogtrafikerade vagar, utgor en direkt sakerhetsrisk for chaufforer och 6vriga trafikanter. Det ar inte bara
forare som paverkas — dven dackmontoérer och vagassistanspersonal utsatts for betydande risker nar de
tvingas arbeta under tidspress och i osdkra miljoer. Vii dackbranschen har omfattande erfarenheter av att
servicearbeten pa vig med TMA fordon?® pa plats &r problematiskt nog. Sndkedjor som nddatgérd ser vi
inte som en forsvarbar eller praktiskt mojlig atgard.

5. Ekonomi

Investeringar i forebyggande atgarder gynnar hela samhallet genom att minska de indirekta kostnaderna
som uppstar nar framkomlighet och trafiksdkerhet forsamras. Om vagnatet inte underhalls tillrackligt och
partikelproblematiken hanteras genom osunda restriktioner i stallet for faktiska atgarder, flyttas
kostnaderna till andra delar av samhillet.

Kostnadsforskjutning fran offentliga aktorer till allmanhet och foretag: Att begransa
dubbdacksanvandningen under april i stallet for att vidta direkta och effektiva atgarder sasom forbattrad
dammbindning och gatusopning, innebar en kostnadsforskjutning fran offentliga aktorer till enskilda
bilister och foretag. Detta riskerar att leda till bade 6kad olycksrisk och hogre samhallsekonomiska
kostnader for sjukvard, bargning och reparationer.

Sjukskrivningskostnader. Dackmontdrer arbetar ofta i hogt tempo under skiftessasongen, vilket redan
innebar en 6kad belastning och olycksrisk. Att hantera tunga hjul och falgar i kalla, hala och tranga miljéer
okar risken for arbetsplatsolyckor sasom klamskador, belastningsskador och fallolyckor. Om fler fordon
tvingas byta till eller fran snokedjor i akuta situationer, riskerar arbetsmiljon for bade férare och
vagassistanspersonal att forsamras avsevart.

6. Tillsyn

Polismyndigheten férordar ett framflyttat datum fér dubbdécksférbud!® eftersom bedémningar av om
vintervaglag rader eller befaras rada skulle forenklas i takt med att sannolikheten for vintervader minskar.
Nar det galler datum foér dubbdacksforbud anser man att det skulle vara lampligare att ett forbud intrader
frdn och med ett manadsskifte.?° Detta bér alltsd ske oavsett vilket alternativ regeringen viljer.

Det kravs mer for att bilister sjdlva ska klara av att bedoma sina dack. Forslaget i promemorians
alternativ 1, om att infora en aktsamhetsbestammelse for att bilister sjdlva ska beddma om deras dack ar
sakra, ar en mycket god idé, forutsatt att bilister har tillrdckligt stod for att gora en sddan bedémning. Det
ar korrekt som promemorian framhaller att dubbfria vinterdack kan vara direkt olampliga att anvdnda pa
sommarvaglag. Vi kan konstatera att Norge 6ver aren skarpt krav, botesbelopp och uttkat
personalresurser for kontroll. Detta ar inte nagot som &r synligt i promemorian, som inte bedémer att
berorda tillsynsmyndigheter behover utékad budget.

Det vanligaste tvdrgaende energiupptagande skyddet &r truck mounted attenuator (TMA) som monteras bak pa ett fordon eller dras av

ett fordon. Skyddet ska forhindra allvarliga personskador, bade hos férare och vagarbetare men ger inget 100 % skydd.

19 Enligt Transportstyrelsens egen utredning upplever Polismyndigheten att det for bilférare &r krangligt att forsta och veta hur man ska
folja nuvarande regelverk om vinterdack och dubbdéck Transportstyrelsen, 2024. Uppdrag att utreda nar det ska vara tillatet att
anvanda dubbdack, TSG 2023-7800, sidorna 41-42.

2 pid.
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Vi noterar att alternativ 1 ar det som bast harmoniserar med Norges regler, vilket ar sarskilt relevant
da& Norge star for 62 % av all utrikestransport.?! Forslaget forutsitter att bilister sjilva kan bedéma
déckens skick och ansvara fér framkomligheten, men utan ratt st6d riskerar det att motverka sitt syfte.

Vi foreslar darfor att dessa atgarder ska sakerstéllas innan alternativ 1 vinner laga kraft:
a) Uppdaterade forskningsunderlag om dackens prestanda. Dackbranschen &r beredd att, vid behov,
bista VTl i detta arbete, om VTI far i uppdrag att genomfdra en sadan utredning.
b) Ett tydligt uppdrag till Transportstyrelsen att, baserat pa denna forskning, ta fram vagledningar fér
bade tillsynsmyndigheter och allménhet.
c) Mer resurser for kontroller for att sakerstalla att gallande utrustningskrav efterlevs.

7. Sammanfattning

Vi delar departementets bedémning att valet av ratt dack for vaglaget ar av vasentlig betydelse och
att ett 6kat fokus pa detta medfor flera samhallsvinster, sdsom forbattrad trafiksdkerhet och
framkomlighet. De praktiska och ekonomiska begransningarna inom vintervaghallningen,
tilsammans med klimatforandringarna, satter dackets funktion i blixtbelysning.

En effektiv och viktig atgard for att mota dessa utmaningar, oavsett om alternativ 1 eller 2 viljs, ar
att férldnga perioden da dubbdack ar tillatna till den 30 april lampligen i trafikférordningen. Ett
enhetligt datum (tvingande for dubbdack och rekommenderat for dubbfria dack) skulle eliminera
onddig osakerhet och géra kommunikationen kring diackbyten tydligare fér allmdnheten.??

En sadan fordndring skulle dven innebéra att fler (3ven de som anvinder dubbfria vinterdéck) har
ratt dack pa nar det finns risk for vintervaglag, i stéllet for att som idag byta redan i borjan av april.
For dem som anvander dubbdéck skulle det ge mojlighet att ha kvar dacken pa bilen langre dar
vaderfoérhallandena ar osakra.

Enligt alternativ 2 kradvs vinterdack vid vintervaglag till den 15 april, men omedelbart forbud mot
dubbdack fran och med den 16 april. Om Sverige skulle ha rikstdckande vintervéglag den 15 april och
sedan ett nationellt videromslag till barmark éver natten, skulle detta innebara att de cirka 2,7
miljoner bilister som anvander dubbdack tvingas byta dack samtidigt. Departementets alternativ 1
skulle ha liknande konsekvenser. En forlangning till 30 april skulle minska risken for en sadan abrupt
Overgang avsevart.

Problemen med luftkvalitet pa flera orter, som ligger till grund for dagens regler, bor 16sas med mer
direkta och effektiva atgarder dn ett forbud mot dubbdack efter den 16 april. Sddana atgarder har
dessutom fordelen att de inte forsamrar trafiksdakerheten eller framkomligheten.

Vi noterar att alternativ 1 ar det som bast harmoniserar med Norges regler, vilket ar sarskilt relevant
da Norge star for 62 % av var utrikestransport pa vag. Alternativ 1 kraver dock insatser for att inte
motverka sitt syfte, vilket vi foreslar ska sdkerstdllas innan det alternativet vinner laga kraft:

a) Uppdaterade forskningsunderlag om dackens prestanda. Dackbranschen &r beredd att, vid behov,
bista Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) i detta arbete, om VTI far i uppdrag att
genomfora en sadan utredning.

b) Ett tydligt uppdrag till Transportstyrelsen att, baserat pa denna forskning, ta fram vagledningar fér
bade tillsynsmyndigheter och allménhet.

c) Mer resurser for kontroller for att sakerstalla att gallande utrustningskrav efterlevs.

2 Sveriges Officiella Statistik (SOS), 2022. Traffikanalys, sida 5.

https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/lastbilstrafik/2021/lastbilstrafik-2021.pdf
Nastan 6 av tio svenskar kan inte reglerna nar vinterdacken skall av: https://motorbranschen.mrf.se/okunskap-om-
dackbytesdatum/
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8. Om oss som svarat

Déackspecialisternas Riksférbund (DRF) ar den auktoriserande branschorganisationen for Sveriges dack-
och fordonsserviceverkstader, med fokus pa trafiksdkerhet, hallbarhet och beredskap. Vi sdkerstaller att
auktoriserade verkstader uppratthaller hog kvalitet och kompetens samt att samhallskritiska transporter,
lantbruk och infrastruktur har tillgang till ratt dack och service — dven under kris och beredskap.

Svenska Fordonsbranschen ar en samverkansorganisation for féretag inom fordonsservice och handel.
Genom att verka for goda affarsvillkor, hog yrkeskompetens och en langsiktigt hallbar bransch bidrar
Svenska Fordonsbranschen till utvecklingen av svensk fordonsindustri. Organisationen arbetar aktivt med
fragor rérande arbetsmiljo, kompetensférsorjning och teknikutveckling, samtidigt som den representerar
branschens intressen gentemot beslutsfattare och myndigheter.

Motorbranschens Riksforbund (MRF) ar branschorganisationen for Sveriges bilhandlare och
fordonsverkstader. MRF arbetar for en saker, hallbar och ansvarsfull fordonsbransch som bidrar till
samhallets mobilitet och infrastruktur. Genom att driva fragor kring regelverk, konsumentratt, utbildning
och teknikutveckling sakerstaller MRF att branschen moéter héga kvalitets- och miljokrav. Organisationen
samverkar med myndigheter och samhallsaktorer for att framja trygghet, tillganglighet och langsiktig
hallbarhet inom fordonssektorn.

Svensk Dackatervinning AB (SDAB) ansvarar for insamling och hantering av uttjanta dack i Sverige, med
cirka 200 anslutna importérer och grossister. Arligen omhandertas cirka 90 000 ton déck, motsvarande
ungefar 6 miljoner personbilsdack, for att sakerstélla hallbar atervinning och minska miljopaverkan. SDAB
spelar en nyckelroll i att utveckla cirkulédra lI6sningar och materialatervinning inom dackindustrin.

Déackbranschens Informationsrad arbetar med att sprida kunskap om déckens betydelse for
trafiksdkerhet, miljo och hallbarhet. Genom samordnade informationskampanijer riktade till bade
konsumenter och yrkesverksamma starker radet medvetenheten kring déckval, underhall och lagkrav,
vilket bidrar till sékrare och mer hallbara transporter i Sverige.
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Bilaga

Vaderkartor

Bild 1: Sista varfrosten,
Bild 2: antal % ar med snotacke 15 april.
Kalla: SMHI, senast uppdaterad 2017.
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